Rapsodl als Kraftstoff in Motoren

Nutzungsmaglichkeiten

» Pflanzendl unterscheidet sich wesentlich von Dieselkraftstoff

(z. B. Viskositat, Zerstaubungsqualitat, Siedeverhalten).

» Wird Pflanzendl als Kraftstoff eingesetzt, muss entweder
der Motor oder der Kraftstoff angepasst werden.
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Motoranpassung

Anpassung von Serien-Dieselmotoren oder Ent-
wicklung von Pflanzendimotoren, die auf die
Eigenschaften des Pflanzendls abgestimmt sind.

Pflanzendl in
speziellem Pflanzendlmotor

Pflanzendl in umgeristetem
Serien-Dieselmotor
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Kraftstoffanpassung

Mischung mit Dieselkraftstoff? oder Umesterung
des Pflanzendls, um dieseléhnliche Eigenschaf-

ten zu erreichen.

Diesel-/Pflanzendlmischung im
Serien-Dieselmotor ?

Biodiesel im Serien-Dieselmotor
mit Biodieselfreigabe

»Umristkosten ca. 500 bis 7.000 € > Motor teurer als Serienprodukt
viele Umriistkonzepte und -firmen, durch hohe Entwicklungskosten
héherer Wartungsaufwand

» Unterschiedliche Garantieleistun-
gen der Umrister

» Genormte Rapsoélqualitat
DIN V 51605

> relativ niedrige Rapsolkosten
ca. 0,80 €/l

» Eigenverbrauchstankstelle bzw.
eigenes Rapsollager notwendig

» nicht wassergefahrdend

» Ersatzteile und Reparaturen z. T.
nur durch Umrister

» keine Investitionskosten, meist
schlechtere Verbrennung; Folge:
Emissionen, Ablagerungen

» keine Herstellerfreigaben, keine
Garantieanspriiche bei Schaden

» undefiniertes Kraftstoffgemisch,
wenig lagerungsbestéandig

» kostengunstiger als Diesel aber
teurer als Pflanzendl

» keine langfristige Lésung
(Endlichkeit fossiler Kraftstoffe)

» Wassergeféahrdungsklasse 2

» erhohte Bauteilbelastung, Motor-
schaden (Schmieréleindickung)

» geringe Investitionskosten (z. T.
Aufpreis fur Biodieselfreigabe)
evtl. haufigere Olwechsel

» Garantie bei Verwendung guter
Biodieselqualitat gewahrleistet

» europaische Norm fir Biodiesel
DIN EN 14214

» Kosten niedriger als Diesel, ho-
her als Agrardiesel u. Pflanzendl

» Tankstellen flachendeckend
jedoch Freigaben riicklaufig

» Wassergefahrdungsklasse 1

» Einsatz fossiler Rohstoffe, Kata-
lysatoren, Additive und Energie

teils gut bewahrt in der Praxis, Entwicklungs- und Weiterentwick-
teils noch Entwicklungsbedarf lungsaufwand sehr hoch

— v. a. fur umweltsensible Gebiete, — wird derzeit kaum weiter verfolgt

Fuhrparks, Landwirtschaft

Schadensrisiko v. a. bei modernen
Motoren und hohem Rapsélanteil

— nicht empfehlenswert!

Kenntnisstand hoch, Optimierung

der Qualitatssicherung notwendig

— fur StralRen-Dieselfahrzeuge gut
geeignet, weit verbreitet

Armortisation der Umriistung bei Traktoren
Leistung 60 bis 92 kW (Kraftstoffverbrauch 9 I/h)
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Ein Poster des Technologie- und Férderzentrums, Schu

Haufige Umriistmalnahmen
(meist Kombination mehrerer Malnahmen)

» Austausch von nicht pflanzenéltauglichen Bauteilen/Materialien,
wie Kraftstoffleitungen, filter, -pumpe, Einspritzpumpe und -disen

Kraftstoffvorwarmung, Kiuhlwasservorheizung

Verénderung von Einspritzdruck und -zeitpunkt

Modifikation von Brennraum, Kolben, Zylinderkopf

Kraftstofferkennung bei Wechselbetankung

Zweitanksystem: Einbau von Kraftstofftank, -leitungen, Magnet-
ventilen und Elementen zur Umschaltung Diesel-/Rapsélbetrieb
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