Eigenschaften von Rapsoélkraftstoff
Viskositat

Viskositét ist die Eigenschaft flissiger Stoffe, ihrer Verformung einen Widerstand entgegenzusetzen. Die Viskositét beeinflusst die
FlieR- und Pumpfahigkeit sowie das Zerstauben von Kraftstoffen. Unglinstige Lagerungsbedingungen und -einflisse, wie Warme, Wasser,
Licht und Sauerstoff beschleunigen die Alterung des Rapsoéls und filhren zu einem Viskositatsanstieg.

Dynarmische Viskositat
ist die Kraft, die ndtig ist, um in einer Flissigkeitsschicht von
| - 1 m2 Flache und 1m Schichthéhe die obere Schicht parallel
Wwarme ' ey TR | zur unteren mit der Geschwindigkeit 1 m/s

o Olalterung hinwegzubewegen. Sie wird in der Einheit Pa*s angegeben
und wird wie folgt berechnet:
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n = die dynamische Viskositat in Pa*s

K = die Konstante, in Abhangigkeit der
mechanischen Eigenschaft der Kugel in m#/s2

px = die Dichte der Kugel

pe = die Dichte der Probe

t = die Laufzeit der Kugel

Kinematische Viskositaten von Kraftstoffen Kinematische Viskositat
ist der Quotient aus der dynamischer Viskositat n und der
S Biodiesel Raps6l- Dichte p. Sie wird in der Einheit mm?/s angegeben und wie
Kennwert Einheit 1ese DIN EN kraftstoff folgt berechnet:
DIN EN 590
14214 DIN V 51605

: - v=n/pe
Kinematische
Viskositat (40 C) mm2/s 20-45 3,5-5,0 max. 36

v = kinematische Viskositat in mmz2/s

Viskositétsverlauf von Rapstl verschiedener Kugelfallviskosimeter

Ralffinationsstufen und Dieselkraftstoff Hierbei wird das Ol in einen Zylinder gegeben. Die Zeit, die
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il O superdegummed, | zuriickzulegen, ist proportional zur dynamischen Viskositat.
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Auswirkungen unterschiedlicher Viskositéten

Hohe Viskositét:
» verschlechtertes Flie3- und Pumpverhalten (schlechtere Pumpféhigkeit)

» verschlechtertes Zerstaubungsverhalten (Trépfchenspektrum, Geometrie
des Einspritzstrahls)

» Kaltstartprobleme
» Anpassung des Kraftstoff- und Einspritzsystems im Motor erforderlich

(Leitungsquerschnitt, Férderpumpe, Kraftstofffilter, Einspritzdise,
Vorwarmung, etc.)

Geringe Viskositat:

» erschwerter Hei3start

» Leistungsverlust bei hohen Temperaturen
» Pumpenverschleifd
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